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Maschinenbau Wimmer entwickelt extravagante Gartenbahnen

Von Petra Schlierf

lank poliert funkelt die

Dampflok mit der Seri-
ennummer 000 in der Sonne.
Durch die Luke im Fiihrer-
haus schaufelt Wolfgang
Wimmer Kohle in den Kessel.
Etwa eine Stunde wird es
dauern, bis die Lok unter
Dampfsteht und {iber das Fir-
mengeldnde der Uberseer Fir-
ma Wimmer tuckern kann.
Eine ganz normale Dampf-
lok, konnte man meinen.
Aber: Die LAG 64 ist nagel-
neu — und reicht ihren Kon-
strukteuren gerade einmal bis
zum Knie.

Der bisher einzige original-
getreue Nachbau dieses Lok-
Typs wird ab kommendem
Jahr Besucher der Porsche-
Traumwelt in Anger befor-
dern. Noch aber ist sie der
ganze Stolz von Wolfgang
Wimmer und den Mitarbei-
tern seiner Maschinenbaufir-
ma in Ubersee, selbstver-
sténdlich direkt an einer ech-
ten Bahnstrecke gelegen.

.Zehn Prozent Umsatz,
90 Prozent Spafi”

Seine Bahnen versteht
Wimmer als Prestige-Projek-
te, denn das Hauptgeschéft
des Unternehmens liegt fern-
ab vom Modellbau. 1998 hat-
te der Unternehmer die Bau-
schlosserei seines Vater iiber-
nommen. Der Industrieme-
chaniker und Maschinen-
bau-Ingenieur baute die
Firma zum Maschinenbaube-
trieb mit inzwischen 23 An-
gestellten aus. Die meisten
Metallteile, die das Werk ver-
lassen, laufen nicht auf
Schienen, sondern dienen
spdter einmal der Folienpro-
duktion und in anderen In-
dustriebetrieben. 90 Prozent
der Umsitze generiert das
Unternehmen iiber die Zulie-
fertétigkeit. ,,Die Gartenbah-
nen sind zwar nur zehn Pro-
zent vom Umsatz, aber 90
Prozent vom Spal}. Das ist
unser Herzblut, erzéhlt
Wimmer, der beim Erzdhlen
iber seine Bahnen gelegent-
lich den sachlichen Ge-
schéftsmann hinter sich ldsst
und ins Schwérmen gerit.

Die Idee zum Bau von Gar-
tenbahnen stammt von Maxi-
milian Standl, der mit Wim-
mer lange als Konstrukteur
einer Zuliefererfirma zusam-
mengearbeitet hatte. Als die-
ser in Rente ging, wollte sich
das eingespielte Duo aber
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Schmuckstiick fiir die Traumwelt: Zwei Jahre Entwicklungsarbeit haben Markus Maiel:(links) u}wfi
sein Chef Wolfgang Wimmer in den Nachbau der LAG 64 gesteckt.

nicht trennen. Standl, ein
passionierter Hobby-FEisen-
bahnbauer aus Tittmoning,
der in den 80er Jahren ein
Modellbaugeschéft in Burg-
hausen betrieben hat, schlug
2005 den Bau einer Garten-
bahnvor.

Bei Wolfgang Wimmer
rannte er damit offene Tiiren
ein, denn auch er outet sich
als Eisenbahn-Fan seit Kin-
dertagen. Ein kommerzieller
Gedanke steckte damals
noch nicht dahinter. Den
Elektro-Prototyp hat er des-
halb behalten.

Kaum war die Elektrobahn
fertig, machte sich das Unter-
nehmen erneut an einen Auf-
trag, der sich als echte Her-
ausforderung entpuppen
sollte. Das Team bewarb sich
um den Bau der Gartenbahn
fiir die Porsche-Traumwerk.
Initiator Hans-Peter Porsche

war begeistert und gab Wim-
mer den Zuschlag.

Eine Dampflok sollte es
werden und zwar nicht ir-
gendeine, sondern die LAG
64 von Krauss-Maffei. Dieses
Modell wurde im Original
nur ein einziges Mal gebaut
und war Teil der Regensbur-
ger Walhalla-Bahn, doch die-
ses Original war seit tiber 50
Jahren verschrottet, als sich
das Team, zu dem inzwischen
auch Konstrukteur Markus
Maier gestoRen war, ans
Werk machten. ,,Dann wurde
aus SpaR Ernst“, erzdhlt
Wimmer mit einem Augen-
zwinkern.

Alles, was die drei hatten,
war der Originalplan aus
dem Archiv von Krauss-Maf-
fei, der nur aus drei Ansich-
ten bestand, und ein Foto
von 1926. Fast vier Jahre

Mit Hilfe alter Fotos und der Originalplane (im Hintergrtiﬁd) t

Entwickler Markus Maier die Lok rekonstruiert.

Stapellauf fur die Porsche-Bahn

— Fotos: Schlierf

nutzten sie jede freie Minute
fiir das Traumwerk-Projekt.
Ziel war es, das Original bis
auf die letzte Niete original-
getreu nachzubauen - zu-
mindest nach aul3en hin. Das
Innenleben hingegen konn-
ten die beiden Konstrukteure
nicht einfach im MaRstab 1:5
umsetzen, erzdhlt Maier:
,,Wenn man das macht, stim-
men die Druckverhéltnisse
nicht mehr. Deswegen muss
man alles neu berechnen. Die
Dampfrohre wiren im Mal3-
stab so klein, dass nicht mehr
geniigend Dampf durchge-
hen wiirde.“

All das mussten sich Standl
und Maier selbst erarbeiten,
erkldrt Maier: ,,Wir haben es
zwar mit einer Technik zu
tun, die schon iiber 100 Jahre
alt ist, heute aber schon wie-
der in Vergessenheit geraten
ist. Deswegen muss man sich

Wie die groBe Schwester wird
auch die Mini-Lok mit Kohle be-
trieben.

dieses Wissen iiber alte Lehr-
biicher selbst aneignen.

Die Dampflok wurde letzt-
lich sogar zum Verméchtnis
von Maximilian Standl. Er
starb im Januar 2015, ohne
,seine“ Lok jemals gesehen
zu haben. Zum Gedenken
ziert die Herstellerplakette
der Lok der Schriftzug ,, Wim-
mer + Standl“.

Weil die Lok spéter einmal
offentlich ihre Kreise ziehen
soll, hatte Sicherheit oberste
Prioritét. So wurde eigens ei-
ne Steuerung mit Not-Aus-
Funktion und eine Auflauf-
bremse fiir die Waggons nach
dem Vorbild der Waldenbur-
ger Bahn entwickelt. So hielt
das9km/h schnelle Gespann
spater_den strengen Blicken
der TUV- und DEKRA-Prii-
fer stand.

2017 gibt
die Lok Volldampf

Stapelweise Ordner doku-
mentieren Technik und Ma-
terial, die in der Bahn steckt.
,Wenn wir vorher gewusst
hétten, was allein an Biiro-
kratie auf uns zukommt, hét-
ten wir wahrscheinlich gar
nicht erst angefangen. Es hat
allein drei Monate gedauert,
bis wir gewusst haben, wel-
che Sachverstdndige bei der
DEKRA fiir uns zustdndig
sind“, erzdhlt Maier riickbli-
ckend.

Doch die Miihe hat sich ge-
lohnt. Allerdings macht al-
lein der langwierige Entwick-
lungsprozess das Projekt un-
bezahlbar, meint Wimmer.
Eine Summe im Wert einer
Luxuslimousine werde am
Ende auf der Rechnung fiir
die Porsche-Bahn stehen,
wobei es sich dabei um einen
rein kalkulatorischen Wert
handle.

Samtliches Zubehor wie
Schienen oder die kleine
Kohleschaufel sind {ibrigens
ebenfalls selbst entworfen
und im Haus gefertigt. Ab
Friihjahr 2017 wird die Bahn
aufdem Traumwerk-Geldnde
ihre Runden drehen - typisch
Bahn —mit etwas Verspatung,
denn auch die Infrastruktur
mit Lokschuppen, Kohle-
bunker und Wasserversor-
gung war bei der Museumser-
offnung im Juni noch nicht
ganz fertig.

Ein Spielzeug ist die Bahn
allerdings nicht. Wer sie fah-
ren will, muss das in einem
einwochigen Kurs samt Zer-
tifikat lernen.



